ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТРОЛЛЕЙБУСА МОДЕЛИ 321 (32102, 32104)
	№
	НАИМЕНОВАНИЕ
	ОПИСАНИЕ

	
	ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
	

	1. 
	Код предприятия
	АКСМ

	2. 
	Модель
	321 (двухосный, низкопольный, однозвенный)

	3. 
	Категория транспортного средства 
	М3

	4. 
	Код ОКП
	45 2230

	5. 
	Код VIN
	Y3J321040 5 0000000

	6. 
	Место нанесения знака соответствия
	На табличке изготовителя, содержащей данные согласно СТБ 984-95 (товарный знак и наименование предприятия-изготовителя, обозначение, марку, год выпуска, идентификационный номер (код VIN) троллейбуса).

Табличка расположена на перегородке кабины водителя со стороны пассажирского салона.

	7. 
	Место нанесения номера шасси (кузова) 
	На передней балке основания между буксирными кронштейнами.

Наноситься ударным способом

	8. 
	Условия эксплуатации
	Троллейбус изготовлен в климатическом исполнении У1 по ГОСТ 15150 и рассчитан на эксплуатацию при температуре от минус 40 до плюс 40 0С.

Троллейбусные линии должны отвечать требованиям СНиП 2.05.09-90 "Электрофицированный городской транспорт. Трамвайные и троллейбусные линии".

Хранение - безгаражное.

	9. 
	Напряжение номинальное контактной сети
	550 В

	10. 
	Допустимый диапазон рабочих напряжений контактных сетей
	400 - 720 В

	11. 
	Наименование и адрес предприятия-изготовителя
	Минское государственное производственное унитарное  предприятие "БЕЛКОММУНМАШ"

Республика Беларусь, 220070, г. Минск, 

ул. Переходная, 64

тел. (+375 17) 295-41-32, факс 210-50-55

	12. 
	Общий вид
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	ОБЩИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ
	

	13. 
	Габаритные размеры, мм 
(с опущенными токоприемниками):
	

	
	· длина
	12307

	
	· ширина
	2500

	
	· высота(максимальная)
	3666

	
	· база
	5900

	14. 
	Уровень пола, мм
	360

	15. 
	Колея передних/ задних колес, мм
	2096/1898

	16. 
	Количество мест для сиденья
	26

	17. 
	Пассажировместимость, человек
	115

	18. 
	Порожняя масса в снаряженном состоянии, кг
	11400

	19. 
	Максимальная техническая масса, кг
	19000 (19300)

	20. 
	Колесная формула / ведущие колеса
	4х2/ задние

	21. 
	Максимальная установившаяся скорость движения с максимальной технической массой и номинальным напряжением контактной сети, км/ч
	60 

	22. 
	Время разгона троллейбуса с максимальной технической массой с места до скорости 50 км/ч, с
	26

	23. 
	Преодолеваемый троллейбусом подъем, %
	12

	24. 
	Уровень шума, дБА, не более:

- в салоне

- в кабине водителя
	82

78

	
	КУЗОВ
	Представляет собой сварную конструкцию из труб 
прямоугольного сечения, который обеспечивает высокую прочность и жесткость троллейбуса и собран из следующих составных частей: основания, каркасов боковин, крыши, передней и задней частей.  Все элементы каркаса соединены между собой электродуговой сваркой.

Кузов троллейбуса обладает высокой антикоррозийной стойкостью.

	25. 
	Каркас кузова:

· основание
	Сварено из труб сечением 100 х 60 мм и других профилей. Колесные кожухи включены  в силовой каркас кузова  и обшиты листами из нержавеющей стали.

	
	· крыша
	Представляет объемную ферменную конструкцию, позволяющую разместить в своем объеме узлы пневмо- и электрооборудования, а также шланги и кабели.



	
	· передняя панель
	Представляет собой цельную объемную 

стеклопластиковую оболочку (панель), закрепленную на металлическом каркасе кузова.

Под передней панелью закреплен стеклопластиковый бампер, состоящий из трех частей. В двух крайних частях бампера интегрированы блок-фары. 

Средняя часть – съем​ная, для доступа к буксирным петлям.

	
	· задняя панель 
	Представляет собой цельную объемную стеклоплас-тиковую панель, закрепленную на металлическом каркасе. Задний бампер состоит из металлического профиля швеллерного сечения со стеклопластиковой оболочкой.

	26. 
	Наружная обшивка 
	Выполнена из листовой оцинкованной  стали толщиной 0,9 мм, передняя и задняя панели – стеклопластиковые. Листы обшивки крепятся к каркасу точечной электроконтактной сваркой и клеем. Внутренняя отделка боковых каркасов и крыши выполнена из листов пластика.

	
	
	Надколесные купола - металлические, из нержавеющей стали, пульт управления - из стеклопластика.

Диэлектрические дорожки на крыше прикреплены водостойким клеем к обшивке крыши для 

улучшения ее герметичности.

	27. 
	Теплоизоляция салона
	Из полистирольных плит и других изолирующих материалов, закрепленных между наружной и внутренней обшивками каркаса кузова. Обеспечивает звуковую и тепловую изоляцию.

	28. 
	Антикоррозийная защита
	Обработка всех внутренних полостей каркаса кузова до высоты окон антикоррозийным составом.

	
	
	Покрытие наружных поверхностей выполняется качественными алкидными эмалями. 

	
	
	Покрытие переднего, заднего мостов, механизмов подвески и других элементов шасси - антикоррозионными материалами

	
	
	Покрытие рамы и других элементов низа кузова - антикоррозионными цинксодержащими материалами

	
	
	Трубопроводы гидравлической, пневматической систем и резервуары изготовлены из металлов, которые обладают высокой антикоррозионной стойкостью.

	29. 
	Гарантийный срок службы 

троллейбуса


	Не менее одного года или 75000 км пробега

	
	ОБОРУДОВАНИЕ КУЗОВА
	

	30. 
	Настил пола жесткий
	Из бакелизированной фанеры толщиной 10-12  мм, крепится к раме заклепками.

	31. 
	Настил пола мягкий
	Линолеум для автотранспортных средств, стыки сварены, в местах наиболее подверженным нагрузкам окантован уголками.

	32. 
	Обшивка потолка и бортов
	Бумажно-слоистый пластик, устойчивый к горению

	33. 
	Поручни
	Салон  троллейбуса оборудован достаточным количеством поручней в соответствии с требованиями  Правил ЕЭК ООН № 36-03.

Изготовлены из стальной трубы и окрашены полимерной краской, стойкой к механическому воздействию и солнечному свету.

Верхние горизонтальные поручни оснащены 
кожаными ручками. 

	34. 
	Двери
	Три двухстворчатые, поворотно-сдвижные, малошумные.

Двери  электроизолированы от кузова. 

Привод дверных механизмов пневматический безопасный в соответствии с требованиями Правил ЕЭК ООН № 36.

Двери оборудованы системой аварийного открывания снаружи и изнутри троллейбуса, сигнализацией для сообщения требования пассажиров о необходимости открывания. 

Дверь кабины водителя открывается автономно. Передняя пассажирская дверь и дверь кабины имеют надежные и эстетически оформленные замки. Остальные двери имеют надежные  устройства закрытия изнутри троллейбуса.

	35. 
	Сиденья пассажирские
	Раздельного типа.  Каркас сиденья  выполнен из стальной трубы, что обеспечивает необходимую прочность и жесткость  сиденья. Подушка и спинка сиденья мягкого типа из пенополиуретана, обтянуты моющимся материалом. Поручень сиденья травмобезопасный, выполнен из интегрального пенополиуретана на стальном каркасе. 

Крепление сидений – консольное, обеспечивающее возможность механической уборки

	36. 
	Кабина водителя
	Отделена от пассажирского салона остекленной перегородкой. Дверь кабины водителя открывается независимо от дверей пассажирского салона. В кабине расположены сиденье водителя, аппараты управления, сигнализации и контроля, зеркало обзора салона,  противосолнечные шторки. 



	37. 
	Сиденье водителя
	С пневмоподрессориванием, мягкое, имеет регулировки по высоте и глубине. Конструкция отвечает современным эргономическим и эстетическим требованиям. 

	38. 
	Зеркала заднего вида наружные
	Сферические, с электроподогревом и антибликовым 
покрытием 

	39. 
	Стекла боковые и заднее
	Закаленные толщиной 5 мм, тонированные, клеятся в оконные проемы каркасом клеем и герметизируются уплотнительной пастой.

	40. 
	Ветровое стекло
	Гнутое, бесцветное, полированное, безопасное 

	41. 
	Форточки
	Сдвижного типа



	42. 
	Вентиляция пассажирского 

салона
	Вентиляция пассажирского салона осуществляется принудительно помощи вентиляторов, установленных в крышевом пространстве и форточек.

	43. 
	Система отопления
	Калориферная, от контактной сети. 

Система отопления кабины состоит из нагревательного блока, вентилятора, аппаратуры защиты и управления,  устраняет запотевание и обмерзание ветрового стекла.

Система отопления салона состоит из четырех электропечей. 

	44. 
	Аварийные выходы
	Через боковые и заднее окна троллейбуса, возле которых снаружи и изнутри приклеены таблички с соответствующей информацией.

Количество аварийных выходов - согласно стандартам.

	45. 
	Огнетушители
	В троллейбусе установлены два огнетушителя.

	
	ШАССИ
	

	46. 
	Передний управляемый мост 
	Портальный,  производства RABA, Венгрия

	47. 
	Задний ведущий мост
	Портальный,  производства RABA, Венгрия

	48. 
	Колеса
	Дисковые, 8,25х22,5

	49. 
	Шины
	Бескамерные R22,5  

	50. 
	Подвеска:

· передняя
	Пневморычажная, с возможностью установки системы наклона кузова.

Зависимая, включает в себя переднюю ось, имеющую балку двутаврового сечения. На балке установлены жесткие Z-образные кронштейны, на которые опираются упругие пневматические элементы подвески. Для восприятия боковых и продольных нагрузок и установки переднего моста служат четыре реактивные штанги. Колебания кузова гасятся двумя телескопическими амортизаторами. Постоянный уровень пола поддерживается регуляторами положения кузова.

	
	· задняя
	Представляет собой подвеску на четырех реактивных штангах. Вертикальная нагрузка воспринимается четырьмя упругими пневматическими элементами, опирающимися на четыре разнесенных кронштейна, установленных на мосту. Колебания кузова гасятся четырьмя  телескопическими амортизаторами, которые устанавливаются рядом с упругими элементами, и одновременно выполняют роль ограничителя вертикального хода отбоя подвески. 

	51. 
	Компрессор
	Двухцилиндровый, двухступенчатый. Привод компрессора – асинхронный двигатель переменного тока.

	52. 
	Рулевое управление 
	Включает в себя:

· регулируемую рулевую колонку с травмобезо-пасным устройством;

· угловой редуктор;

· рулевой механизм со встроенным распределителем гидроусилителя и сошкой;

· продольные рулевые тяги;

· гидросистему. 

	
	ТОРМОЗНЫЕ СИСТЕМЫ
	

	53. 
	Рабочая 
	Комбинированная система торможения: электродинамическое тяговым электродвигателем и двухконтурный пневматический привод с разделением на контуры по осям. 

	54. 
	Стояночная и запасная 
	Предназначена для удержания троллейбуса на месте во время стоянки и остановки, а также служит в качестве запасной тормозной системы в случае полного или частичного выхода из строя рабочей тормозной системы.

Рабочим органом стояночной тормозной системы являются тормозные механизмы заднего моста, приводимые в действие пружинами энергоаккумуляторов тормозных камер. 

	55. 
	Остановочная 
	Предназначена для автоматического затормаживания троллейбуса при остановке троллейбуса.

	
	ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
	

	56. 
	
	Размещено в шкафу на перегородке кабины, в боковых люках в верхней части салона, на крыше.

Монтаж проводов низковольтных цепей выполнен по двухпроводной схеме.

Монтаж проводов высоковольтных и низковольтный цепей выполнен в раздельных жгутах.

В состав электрооборудования входят: силовой (тяговый) электропривод; вспомогательное электрооборудование; цепи управления.

	57. 
	Система управления тяговым двигателем
	модель 321 - транзисторная, на IGBT-транзисторах переменного тока

модель 32104 - транзисторная, на IGBT-транзисторах постоянного тока 

модель 32102 - тиристорно-импульсная  постоянного тока


	58. 
	Тяговый двигатель
	Постоянного тока,

ДК-211 БМ, мощностью 170 кВт или 
переменного тока 8ML 3550 л/4, мощностью 185 кВт

	
	ОСВЕЩЕНИЕ И СВЕТОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ 
	Соответствуют требованиям
Правил ЕЭК ООН № 48(02)/Пересмотр 2

	
	ЭЛЕКТРОБЕЗОПАСНОСТЬ
	Соответствует требованиям
Правил ЕЭК ООН № 36(03)/Пересмотр 2

	
	ВСПОМОГАТЕЛЬНОЕ 

ОБОРУДОВАНИЕ
	

	59. 
	Стеклоочистители
	Два электрических двухскоростных стеклоочистителя ветрового окна с общим приводом

	60. 
	Стеклоомыватели
	Электрический стеклоомыватель ветровых окон с двумя форсунками.

	61. 
	Звуковой сигнал
	Два электрических звуковых сигнала 

	62. 
	Маршрутные указатели
	Электронно-механические, бленкерного типа,  с подсветкой светодиодами

	63. 
	Контроль токов утечки
	Троллейбус оборудован прибором контроля токов утечки (КТУ) со звуковой и световой сигнализацией

	64. 
	Учет потребления 
электроэнергии 
	Троллейбус может оборудован прибором учета потребленной и рекуперированной электроэнергии 

	
	
	Троллейбус может быть оснащен дополнительным оборудованием и иметь оригинальную планировку салона по согласованию с заказчиком.

	65. 
	ДОКУМЕНТАЦИЯ
	Техническая документация по устройству, эксплуатации и техническому обслуживанию предоставляется одновременно с поставкой троллейбусов.
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